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el, daB eln Turbolader den halben Hubraum aus-
st die Schétzung gewagt, daB ein Doppelturbo-
A

iner fz g an einen satten
ylinder heranreicht. sport auto kalkulierte deshalb iiber
en Vergleich von Alpina Biturbo zu Ferrari Testarossa b




ir kennen die Welt und ihre
Wi vaoon it
tanrten die schonsten Flek-

ken der Erde gesehen, kennen ihre
schénsten Rennstrecken in- und
auswendig. sport auto-Cheftester
Stefan Roserkann aus Erfahrungim
Traum auf zwel Meter genau die

ins .Cavallino Rampante™ gegen-
dber der Ferrari-Fabrik gezogen,
hatte einen zur Brust genommen
und einen Testarossa fir uns extra
bauen lassen; dessen sind wir uns
ganz sicher.

Wir haben uns von der neuen
Ferrari-Arroganz natlrlich trotz-

Bremspunkte eines T auf
dem Salzburgring nachleben, und
50 projektierten wir einen Vergleich
mit dem neuen Alpina B10 Biturbo,
der seine tolle Motorisierung in den

demnicht on-
dern einfach einen Testarossa zu
Testzwecken gemietet: bei Cavalic
in Odelzhausen. Wir planten Ver-
glemhsruhrlen nach Salzburg zum

wirdigen Z. eines
Ferari-Testpartners  einrahmen
solte.

Von Michi Koch

mit Fotos von Danie! Reinhard

Wir planten Testfahrten zwischen
Fiorano und der Narburgring-Nord-
schieife, kalkulizrten Rundenzeiten
aus Kilogramm pro PS und Reifen-
aufstandsflache. Wir kontaklierten
alle wirdigen Vertreter im Umfeld
der Redaktion, die auf dem norma-
lenWegvomWerk zur Testabteillung
einen Tesiarossa als Testwagen
herbeifihren kannten. Doch noch
wahrend die Telefondrahte glahten,
schlief uns das vom Planen und
Skizzieren angeregte Gesicht ein:
Die wollen nicht, so hirten wir aus
dem Gestammel der versammelten
Ausreden heraus.

Ferrari bleiben im Dezember im
Stall, sodiktierten die Firmenvertre-
ter aus Italien im Pressestellen-Es-
peranto. Zudem sei unter Beriick-
sichtigung von Wetterlage und
Markisituation die Erwartung nicht
besonders grod, gegen einen auf-
geblasenen BMW anzutreten - und
was derfaulen Ausreden mehrin der
Luft lagen.

Wir redeten mit Engelszungen
und wuBten doch, daB wir verloren
hatten: Wennweder die Pressestel-
Iein Italien noch der

Br nkteund hér-
ten entnervi den StraBenzustands-
bericht der Streckenposten: Glatt-
eismitdberfrierendemSprahregen;
die Reifenindustrie richtete sich ge-
radeauf astreines Spikeraifen-Test-
weller ein.

Aber in Odelzhausen bei Augs-
burg strahite die Sonne. Der Ferrari
parkte wie das Monument einer glo-
riosen Epoche rubinroter Rennwa-
gen vor der Mietgarage, wo der Ab-
stellplatz mit dem Hinweis ,Ferrari
Parking only* ausgeschildert ist
Und der Alpina B 10 scharrte gleich
danebenungeduldig mitden Miche-
lin MXX, kiappte mitdenelektronisch
gesteuerten Bypass-Ventilen wie
ein Stachelrochen mit den Kiemen,
und auBerdem war er so knallrot lak-
kiertwie der Ferrari. Fotograf Daniel
Reinhardschildertedas Fotolichtso
inbranstig als lesttauglich, daB wir
den Termin kurzerhand von Fioranc
indieunmittalbare Nahe desWeilers
Sixtnitgern in dem magischen Drei-
eck zwischen Adelshausen, Odelz-
hausen und der A8 veriegten.

Wir befuhren ein Kieines Land-
straBchen mit nagelneuer Asphait-
schicht, das unseren Fotografen
durch seine diskrete Staubbildung
beim Uberfahren zu dem wunder-
schénen Folo auf Seite 4/5anregte.
‘Wir fuhren aus Grinden der Griind-
lichkeitgut20mal, weil sich Danielzu
immer Per: en

ne Importeur in Deutschland so ei-
nen Antrag unterstitzen, dann
bleibtder TeslarossaimStall. Tester
Roser guckte schon wieder ganz
bse, skandierte den Verfall der Sit-
ten, der die Preisain die Hohe treibt
unddie Autosin die Aukticnshallen.
Und wenn Alberto Ascari das alles
geahnt hatte, dann wire ar mit dem
seligen Commendatore zusammen

hinter dem Sucher seiner Nikonver-
stiag. Etwaabderdritten Durchfahrt
auf der noch im Bau befindlichen
Si

baitern. Die Baustsllen-Lkws lieBen
den Erdaushub in der Kippermulde
nachlassigaltern, undBaggerfihrer
Willibald winkte mit der Bagger-
schaufel zum Dialog am StraBen-
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Unter Volidampf ist schnall der Zustand
errelcht, in dem die beiden Kraftwagen vor
lauter Drehmoment kaum noch isufen kén-
nen. Doch auch Im Telllastbereich unter-
halb 390 PS erhebt sich die méendernde
Schénheit der winzigen LandstraBen Gber

das Gefuhi von
und StraBeniage in unvergieichbarer Dich-
te, und Maranello liegt nahe bei Buchioe




rand. Erstiegvon seinem Fuchs-Hy-
draulikbagger und erdifnete den
Reigen der verstandnisvoll gefiihr-
ten Dialoge, indem er in das herun-
tergelassene Ferrari-Fenster hin-
einbrdilte: .Des wér’ mei Audo, des
dat mir daung®, was in etwa bedeu-
tete, daB ihm der Ferrari recht gut
getalle.

Wirkontertenin ainem Anflugvon
Nationalstolz, der Alpina sei auch
nicht ohne, auBerdem beinahe ge-
nauso stark und kulturell sowie au-
totechnisch eingenialer Wurf. Seine
beiden Turboladerbegannen schen
beiniedrigen Drehzahlen kraftig La-
dedruck in die 7,2:1 verdichtaten
Brennréume zu pusten. Auf Last-
wechsel reagierte der Alpina-Motor
beinahe genausc schwerelos wie
der Ferrari-Zwélfzyfinder, und der
Schubin jedem Drehzahlberaichsei
subjektiv genauso gewaltig wie bei
demFinfiiter-Zwifzylinder aus Ma-
ranello.

.Aber er schaut doch ziemlich
stark nachnormalem BMW aus™, so
schétzte Willibald den Alpina aus
der Ferne ein, und da muBten wir
erst einmal zum technischen Rund-
umschlag zugunsten einer kieinen
Buchloer Autoschmiede aushole
Die Karosserie ist von BMW, der
Rest ist Alpina, und das bedeutet
Autotechnik vom Feinsten. Man-
ches davon kann man sehen. In
den vorderen, 17 Zoll groBen Fel-
genschisseln hocken gewaltige
Bremsscheiben, die mit 33,2 Zen-
timetern Durchmesser aus einer
Speziallegierung von den schwabi-
schen Hittenwerken exklusiv fir
Alpina gegossen werden. Zur Be-
waltigung der anstehenden Brems-
kréfte varschworen sich die Alpina-
Techniker mit den ausgefuchste-
sten Bremsenspezialisten von Gir-
ling und schufen einen Vierkolben-
Bremssattsl, der das Schwimmsat-
tel-Original ur |appischen
Schraubzwinge degradiert.

Es bedarf keiner Erwahnung, daf
das Serlengetriebe die Verdoppe-
lungdes anfallenden Drehmoments
sowenig vertragen wirde wie Scho-
kolade die Sommersonne, und daB
die Kardanwelle unter Vollast zum
Musterfir eine Frischei-Spiralnude|
verformt wirde. Also setzten die
Alpina-Techniker zu einer Radikal-
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kur an und entiockien den Getrag-
Getriebespezialisten die Baumu-
ster fiir eine Schaltradsammiung
die eigentlich 1r einen noch nicht
gebauten V-Achtzylinder von be-
trachilicher Motorleistung geplant
war. Zusammen mit einer Kardan-
welle, die inihren strammen Dimen-
sionen an die gelenkig gelagerte
Version eines Laternenmastes arin-
nert, reifte langsam ein Kraftstrang
in der Bodengruppe des ehemali-
genFinfer-BMW. Und als der Turbi-
nen- und Schiffsantriebsspezialist
Voith-Schneider aus Heidenheim
die neueste Version eines ge-
schmeidig koppelnden Zwei-Mas-
sen-Schwungrades dazugegeben
hatte, da fuhr sich das starke Stiick
schon langsam so, wie man sich in
Buchloe die kraftvoll motorisierte
moderne Variante eines Lear-Jets
fur die StraBe vorstelit.

im Alpina sitzen die Gangan-
schidsse so exakl, daB er in dem
knapp ausgedrehten zweiten Gang
nach 5.2 Sekunden die 100-km/h-
Markierung erreicht, wobei er dem
voll beschleunigten Testarossa fant
Zehntelsekunden abnimmt.

Natiirlich haben funf Liter Hub-
raum, verteilt aul zwolf Zylinder, ih-
ren spezifischen Reiz, auch in aku-
stischer Form. Der Testarossa
Kiingt wie die Materie gewordene
Quintessenz unserer Jugendtrau-
me. Der Drehzahlbegrenzer schlagt
bei7000/minerstineinerHohezu,in
der man dem Motorgerauschschon
beinahe anhért, daB ein Tauschag-
gregat mit 45000 Mark verrechnet
wird, Man schaltet also friher, 188t
sich von dem gewaltigen Drenmo-
mentderinsgesamt495Newlonme-
ter multipliziert mal finf hakelig zu
schaltenden Gangstufen auf den
Riickan klatschenundregistriertim
Rickspiegel, daB der Alpina trotz-
dem dranbleibt. Dessen Drehmo-
ment wird von dem Alpina-Motoren-
spezialisten Karl-Otto Noelle mit
«250 Newtonmeter bei 4000/min®
angegeben, allerdings mit dem
Nachsatz:  Bei hohem Sauerstoff
gehalt der Ansaugluft kénnen es
auch mal 500 Newtonmeter sein.”

Der Testarossa in seiner flachen,
keilfdrmigen Form ist immer noch
erregend. Er strémt Gber den

Asphall wie eine rote Flutwelle mit

dem heiseren Kiang des Zwolfzylin-
ders. Der Alpina kommt daher wie
ein BMW. Das macht den Unter-
schied. BaggerfOhrer  Willibald
schiof die neuesten Erkenntnisse
kurzzusammen: ,Ihrmégt den Alpi-
na lieber, weil er nach nix aussieht,
aber geht wie die Sau?" Wir mufiten
korrigieren: Ganzim Gegenteil; weil
ersichauch so schon langsam fah-
ren 1481, Seine Kultur im Teillastbe-
reich ist unerreicht, die Dosierung
der Kraft erfolgt spielerisch. Man
kénnte einen uneingeweihten Fahr-
gast tagelang durchs Land fahren,
ohneihmdasvolle Potential des Au-
tos aufzuzeigen. Er hatte doch nur
stets den Eindruck, besonders ge-
pflegt unterwegs zu sein.

Im Vergleich dazu gebdrdet sich
der Testarossa wie sin mihsam
schaligedamptter Rennwagen, der
unbemerkt aus dem nachsten Fah-
rerlager ausgebrochen ist. Es
macht SpaB, so etwas zu erleben;
deshalb gehdrt auch die Cavallo-
Autovermietung in Odelzhausen zu
den florierenden Betrisben. Man
kassiert rund 1000 Mark fir den Tag
im Testarossa; aber wir haben den
geilen Ferrarimit der heiseren Stim-
me trotzdem ohne gebrochenes
Herz wieder zurlickgeben kénnen
Der Heimweg Indem Biturbovon Al-
pinalag janoch ver uns, und obwohl
wir drei Staus auf 180 Kilometer er-
lebten, kamen wir uns exzellent be-
fordert vor. Cheftester Roser nahm
ohneWehmut Abschied vom Testa-
rossa. ,Es liegt an der Art, wie sich
der Alpina anfohlt: stark und
schnell, dabei dochkultiviert und si-
cher. Zielgenau zu lenken, traum-
haft zu bremsen, ganz einfach wie
ein sehr, sahr gutes Auto®, sozager
gutgelaunt Bilanz nach einem denk-
wirdigen Tag im Testbetrieb

Und Baggerfuhrer Willibald er-
zahite derweil am Stammtisch im
Gasthaus .Schmaus®, daB er zwei
Auto-Verrickte getroffen habe, de-
nenein aufgeblasener BMW besser
gefalle als ein ausgewachsener
Zwolizylinder-Ferrari. Es hat ihm
aber kaum einer geglaubt von sel-
nen Stammtischgenossen. Und so-
lange keine Alpina-Biturbo vermie-
tet werden, kann auch niemand
nachprifen, wie recht wir in Wirk-
lichkeit haben.




Hinter Ihnen geht einer: Wenn der Alpina-
Biturbo Im Ricksplegel auftaucht, gibt es
kein Entrinnen. Er beschizunigt besser
als die besten Sportwagen der Velt, laB!
sich aber auch im Teillastbereich mit viel
Vomnﬂam ‘bewegen und hat nur einen

Nachteil: Er siehl aus wie ein einziger Fin-

. obwohl er Uber die Leistung
von zwelen vertigt



